@ GETRIEBE/KUPPLUNG

SPEZIALWERKZEUG

16-002 (B-Getriebe) Blindwelle
M 16-004 (A-Getriebe)

Aufspannvorrichtung, Getriebe
16-009 (nur in Verbindung mit 21-023)

16-011 (C/N-Getriebe) Auszieher, Biichse - Getriebeverldngerung
16-024 (B-Getriebe)
16-025 (A-Getriebe) 3

16-014 (A-Getriebe) EinpreBdorn, Biichse und Dichtring -
16-015 (C-Getriebe) Getriebeverldngerung
16-016 (B/N-Getriebe)

16-023 Abdriickplatte, Kugellager - Hauptwelle
und 1. Gangrad

16-033 Ab- und Aufzieher - 5. Gangrad i
16-034 Abstandhalter - Synchronringe

|

{

21-036A (B-Motor) Auszieher, Nadellager - Kurbelwelle 1

21-037B (C-Motor) 1

D
@ Auszieher - Dichtring, Getriebe-

; verlangerung
21-051 16-007 (nur A-Getriebe)

21-044 (B-Motor) EinpreBdorn, Nadellager - Kurbelwelle und 5
21-067A (C-Motor) Zentrierdorn - Kupplungsreibscheibe o}
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GETRIEBE/KUPPLUNG

S16A-93

Abb.111 "N"-Getriebe

S 16A-94N3D
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Abb.112 Getriebewellen-"N"-Getriebe
Sprengring
Sicherungsring
Kugellager
Antriebswelle
Nadellager
Synchronring
Haltefeder _
Synchronkupplung 3./4. Gang
Zahnrad 3. Gang
Druckscheiben-Hauptwelle
Sicherungsring-Druckscheiben
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Zahnrad 2. Gang

Hauptwelle mit Synchronkupplung

Zahnrad 1. Gang
Ulschopfscheibe

Zahnrad 5. Gang
Synchronkupplung 5. Gang
Synchronnabe 5. Gang
Tachoschnecke
Distanzscheiben
Lagernadeln
Vorgelegezahnradblock
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31

"N"-Getriebe

= Zylinderrollenlager
= Anlaufring-Rollenlager

Vorgelegezahnrad 5. Gang .

= Unterlegscheibe
= 12kant=Mutter
= Vorgelegeachse
= Iwischenrad Rw.-Gang
= Biichse

= Achse-Zwischenrad

= Halter-Synchronriegel
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GETRIEBE/KUPPLUNG

| 16 118 8 GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
("N"-Getriebe)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Rutspannyorrichtungssssscveiva ssiniisncnsin 16-009
Auszieher, Blichse-Getr.-Verl. .cceveeeesses 16-011
Einprefdorn, Dichtring/Blichse-Getr.-Verl. . 16-016
Ab- und Aufzieher-5. Gang-Zahnrad ....¢.... 16=033
Einbaudorn, Dichtring-Fiihrungshiilse........ 17-002
Auszieher, Dichtring-Getr.-Verl. .iieeveees 21-051

| Zerlegen

1. Kupplungsdrucklager und Schwinge aus Kupp-
lungsgehause entfernen.

2. Kupplungsgehause abbauen, (4 Schrauben).

Ry e
f, omigtl

o D
o

3. Getriebe mit Spezialwerkzeug 16-009 an Monta-
. gestander anbauen, Abb.113.

o
-

4, Deckel-Getriebegehause abbauen, Abb.114,
i Getriebe schwenken und Getriebeol auslaufen
lassen.

Beachte: Die folgenden Arbeitsgange 5 und 6
nur dann durchfiihren, wenn Radlialdichtring und
Biichse erne%ert werden. ) il

o M

5. Radialdichtring mit Spezialwerkzeug 21-051 aus
der Getriebeverlangerung ausbauen, Abb.115.

"N"-Getriebe

\

S16A-102 E

Abb.113 Getriebe an Montagestander anbringen

N
SI6A-4TN e’%\

Abb.114 Deckel-Getriebegehause abbauen

S16A-48

i,

Abb.115 Rgdigfwwﬂﬁthﬁnéﬁhff Spezialwerkzeug
S ~“ausbauen
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“*.._2l. Magnetscheibe herausnehmen und séubern(iﬁﬁ

16 118 8

15. Vorgelegeachse mit Spezialwerkzeug 16-033 her-
austreiben (Werkzeug und Achse miissen in Ver-
bindung bleiben) und Werkzeug an Schwungrad-
seite festschrauben, Abb.122.

Rundmutter auf das Gewindestiick des Spezial-
werkzeuges schrauben und gegen den Vorgelege-
zahnradblock festziehen. Spezialwerkzeug
16-033 mit Abziehhiilse, Halbschalen, Scheibe
und Ring anbringen. Zahnrad abziehen, Abb.123.
Anlaufring-Zylinderrollenlager und Spezial-
werkzeug entfernen.

Beachte: Beim Abziehen des 5.Gang-Zahnrades
miissen beide Wellen blockiert bleiben.

16. Sicherungsring vom Lager des Vorgelegezahnrad-
blocks entfernen. 2 Schrauben herausdrehen und
Iwischengehduse mit Plastikhammer losklopfen.
Mit Schraubendreher das Lager von hinten ab-
driicken. Vorgelegezahnradblock absenken und
Hauptwelle mit Zwischengehause herausnehmen.
Vorgelegezahnradblock kompl. aus dem Gehause
nehmen.

17. Fihrungshiilse-Kupplungsdrucklager abbauen und
Antriebswelle komplett mit Lager herausnehmen.
Radialdichtring der Fiihrungshiilse-Kupplungs-
drucklager ausbauen.

18. Radialdichtring-Lippen mit Getriebedl benetzen
und mit Spezialwerkzeug 17-002 in Fiihrungshiil-
se einbauen. y

19. Zwischenrad-Riickwdartsgang abbauen. Eine
Schraube M8x60 mit montierter Mutter, Scheibe
und einer StecknuB in die Zwischenradachse =
einschrauben. Durch Anziehen der Mutter die
Achse herausziehen, Abb.124.

20, Schaltklaue-Riickwartsgang ausbauen. Sicherung
vom Lagerzapfen abziehen und Schaltklaue vom
Riickwartsgang ausbauen.

X

"'L

Abb.122 Spezialwerkzeug an Schwungradseite fest-
schrauben |

S16A-55N

Abb.123 Spezialwerkzeug an Zahnrad-5. Gang
anbringen

L16-36

-y

Dezember 1983
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16 118 8

]
‘ Getriebehauptwelle zerlegen

.~ 22. Synchronkupplung 3. und 4. Gang abbauen.

‘ Sprengring von Hauptwelle abbauen, Abb.125,

| Synchronkupplung komplett mit Zahnrad 3. Gang
. von Hand abziehen. Darauf achten, in welche

‘ Richtung 'die umlaufende Nut zeigt.

23. 2. Gang-Zahnrad abbauen. Druckscheiben mit Si-
| . cherungsring und Zahnrad von Hauptwelle abneh-
tﬁ men, Abb.126.

ynchronkupplung 1./2. Gang zerlegen,

hte: Die Synchronnabe 1Bt sich nicht von
Hauptwelle abziehen.

»
v

. ngﬁﬁﬁé%hnecke von Hauptwelle abpressen.

v ngngéhgrad entfernen,
onkupplung komplet%; it Zahnrad

“N"-Getriebe

S16A-56

Abb.125 Sprengring-Synchronkupplung 3./4. Gang
entfernen

S16A-57

Abb.126 Druckscheiben und Sicherungsring vom
2. Gang-Zahnrad abnehmen

—_—

Abb.127 5. Gang-Zahnrad(entfernen

¥
L
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27. Iwischengehduse von Hauptwelle abbauen, (1
Sprengring), Abb.128.

28. O1schdpfscheibe, 1. Gang-Zahnrad und Synchron-

ring von Hauptwelle abnehmen.

29. Sicherungsring von Kugellager-Hauptwelle ent-
fernen und Kugellager sowie Lager-Vorgelege-
zahnradblock aus Zwischengehduse herausdrik-

ken.

Beachte: Synchronkupplungen zerlegen und zu-
sammenbauen, siehe 4.-Gang-Getriebe.

Getriebe-Hauptwelle zusammenbauen

Beachte: Teile reinigen und auf VerschleiB
priifen. Alle Lauf- und Anlauffldchen sind mit
vorgeschriebenem Fett (siehe Techn. Daten)
einzusetzen.

Bei Reparaturarbeiten am Getriebe sind alle
Spreng- bzw. Sicherungsringe mit der entspre-
chenden Stdrke einzubauen, so daB kein Axial-
spiel mehr besteht. Auswahl der Spreng- bzw.
Sicherungsringe siehe Ersatzteil-Mikrofilm.

30. Kugellager-Hauptwelle in 2wischengehduse ein-

bauen und sichern, Abb.129.

31. Synchronfeder-1.Gangradseite einsetzen und
1. Gang-Zahnrad mit Synchrgnring und 01schopf-
scheibe auf die Nabe setzeny Abb.130. = -

L ° :
Beachte: O1schépfscheibe mit glatter Seite zum
Lager-Zwischengehduse einsetzen.

Abb.129 Kugellager-Hauptwelle in Zw1schéngeh5use
‘Sichern o \

Tt —

£ T

S16A-61
#Abb.130 A = 01Schopfscheibe
& B = 1. Gang-Zahnrad _ -
C = Synchronring -
D=

Schaltring 1./2, Gang =

Januar 1983
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16,118 8 "N"-Getriebe

32. Iwischengehduse mit Lager an Hauptwelle anbau-
en und sichern.

. 33. 5. Gang-Zahnrad mit Schridgverzahnung zum Lager
i hin aufschieben, Halter-Synchronriegel und
Synchroneinrichtung montieren, Abb.131.

Abb.131 5. Gang-Zahnrad aufschieben
= Synchroneinrichtung
B = Halter-Synchronriegel

q C = 5. Gang-Zahnrad

L

. Tachoschnecke aufpressen.

Beachte: Abstand vom eingebauten Sprengring-
§yncﬁronkupp1un9 5. Gang zur Tachoschnecke be-
trigt 123 + 0,5 mm, Abb.132.

% 4 r‘ "
. ..__%:chronkupp?ung 1’/2. Gang zusammenbauen. 3 : o
chronriegel einsetzen und Synchronfeder Abb.132 Abstand von Tachoschnecke zum Sprengring-
. versetzt, von einem Riegel ausgehend, einle- Synchronkupplung
en. A =123,5 + 0,5 mm

Q:—-_—
=

Beachte: Schieberad-Schaltnut 1./2. Gang muB
e ¢ nach vorn zeigen, Abb.133.
- Farbmarkierungen auf Schieberad und Synchron-
2 nabe milssen libereinanderstehen.

=
=,

!?. 2

gsZahnrad nchronring und Druck- S16A-64 ®
einsetze mit Sicherungsring si-

Abb.133 Schaltnut-Schieberad 1./2. Gang muB nach
: vorne zeigen: =
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£ 74

38.

39.

40.

3. Gang-Zahnrad mit Synchronring auf Haupt-
welle schieben.

Synchronkupplung 3./4. Gang anbauen. Spreng-
ring montieren, Abb.134. ;

Beachte: Synchronkupplung mit der Tangen Na-
benseite nach vorn zeigend auf Hauptwelle
schieben. Die umlaufende Nut muB in die glei-
che Richtung zeigen wie vor dem Ausbau.

Nadellager-Vorgelegezahnradblock auswechseln.
Achse aus dem Vorgelegezahnradblock schieben,
und Nadeln mit Distanzscheiben herausnehmen.

3 Scheiben bzw. eine dicke Scheibe in die Boh-
rung des Zahnradblocks einlegen. 21 Nadeln mit

Fett einsetzen. AuBere Distanzscheibe aufle-
gen, Abb.135.

Kugellager-Antriebswelle erneuern.

Inneren Sicherungsring abnehmen, Kugellager
abpressen, Abb.136 und &uBeren Sicherungsring
entfernen. Kugellager aufpressen und neue Si-
cherungsringe anbringen.

reowy

"N"-Getriebe

P

S16A-56

Abb.134 Sprengring-3./4. Gang-Synchronkupplung
montieren

Abb.136 Kugellager-Antriebswelle abpressen

i' éljgﬁ;

Januar 1983 Ao % -
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16 118 8

Getriebe zusammenbauen

Beachte: Teile reinigen und auf VerschleiB
priifen. Alle Lauf- und Anlauffldchen sind mit
vorgeschriebenem Fett (siehe Techn. Daten)
einzusetzen.

| Bei Reparaturarbeiten am Getriebe sind alle
Spreng- bzw. Sicherungsringe mit der entspre-
chenden Stdrke einzubauen, so daB kein Axial-
spiel mehr besteht. Auswahl der Spreng- bzw.
Sicherungsringe siehe Ersatzteil-Mikrofilm.

| 41. Magnetscheibe in Getriebegehduse einsetzen.

42. Schaltklaue-Riickwdrtsgang auf den Lagerzapfen
aufschieben und Sicherungsring montieren.

43. Zwischenrad-Riickwdrtsgang mit dem stdrkeren
Ansatz nach hinten zeigend einbauen. Zwischen-
3 rad in die Schaltklaue einsetzen, Achse ein-
i schieben und mit einem Kupferhammer einschla-
. gen, Abb.137.

""QZ":':.\_
Beachte: Zwischenrad mit vorgeschriebenem Fett
(siehe Techn. Daten) einsetzen.

44, Vorgelegezahnradblock mit Achse in das Getrie-
begehduse einsetzen.

- Hauptwelle komplett mit Zwischengehduse in das
Getriebegehduse einsetzen und Zwischengehduse
- mit 2 Schrauben provisorisch befestigen.

{ Qég.lhtriebsuelle mit Kugellager, Nadellager und
Bt Synchronring einbayen, Abb.138.
l Fiihrungshiilse-Kupplungsdrucklager anschrauben.

} ;,%n ‘Beachte: Nadellager mit Getriebedl benetzen.

) i i

IINII -Getf‘i ebe

L16-53 N1

Abb.137 Zwischenrad-Riickwdrtsgang einbauen

FORD SIERRA: GRUPPE 16 w*
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16 207 4 SYNCHRONRING 5.GANG AUSWECHSELN

(Getriebe ausgebaut)

‘:‘\

ERFORDERLICHES SPEZIALNERKZEUGE;ﬁ=

Aufspannvorrichtung «.cceeeccesns 'I6e009

Ausbauen

1. Kupplungsdrucklager und Schwinge
aus Kupplungsgehause entfernen.

2. Getriebe an Montagestdnder anbauen.
3. Deckel-Getriebegehdause abbauen.

4, Arretierplatte und Arretierstift-
5.Gang mit Feder von Getriebever-
ldangerung ausbauen.

5. Wahlkurbel von Schaltstange abbau-
en. Dazu Schaltstange nach hinten
in 3.Gang-Stellung ziehen und Wahl-
“kurbel unterlegen oder abstutzen.
Danach Spannstift heraustreiben.

6. Getriebeverlangerung von Zwischen-
gehduse abschrauben (6 Schrauben)
und nach hinten abziehen. Dann
Wahlkurbel und Spannstift heraus-
nehmen.

7. VerschluBschraube der Schaltarre-
tierung seitlich am Getriebe her-
ausschrauben, Feder und Arretier-
stift mit einem Stabmagnet heraus-
nehmen.

8. Spannstift aus Schaltstifthalter
und Schaltstange heraustreiben.

9. Schaltstange herausziehen und
Schaltgabeln 1./2. Gang und 3./4.
Gang, Schaltstifthalter mit Sperr-
platte sowie Schaltgabel 5. Gang
mit Schalthiilse herausnehmen.

10. Tachoschnecke mit einem handelsiib-

Tichen Abzieher von der Hauptwelle
abziehen. S A

"
W S

Beachte: Vor'dem.AbziéﬁEh den Sitz der

Tachoschnecke kennzeichnen.

11. Synchronkupplung 5. Gang komplett
von Getriebehauptwelle, durch Ent-

fernen des Sprengrings, abbauen.

S16A-50N

Abb.1 Wahlkurbel von Schaltstange
abbauen
S16A-52 =

Abb.2 Spannstift heraustreiben

T1/84/32

Abb.3 Synchron-Kupplungsring 5.Gang d

neuesten Ausfiihrung; nur, ein

Seite angefast (s Pfeﬁ!




12.

134

Synchronkupplung 5. Gang zerlegen.

“Synchronkupplung 5. Gang zusammen=-

bauen.

Beachte: Beim Zusammenbau sind die un-

14,

15.

; 16.

e ik

17.

ter "Notwendige Ersatzteile"
aufgefiihrten Teile zu verwen-
den.

ﬁg}m Einbau von Synchron=-Kupp-

““Tungsringen 5.Gang, die nur
noch an einer Seite angefast
sind, ist darauf zu achten,
daB die angefaste Seite nach
hinten (zur Gelenkwelle)
zeigt.

Synchronkupplung 5. Gang anbauen
und sichern.

Tachoschnecke.an Getriebe-Hauptwel-
le anbauen. Hierzu die Tachoschnek-
ke mit Hilfe eines HeiBluftfons ca.
1 1/2 Minuten und einer Temperatur
von ca. 600° C erhitzen. Dann die
Schnecke in die vorgeschriebene
Einbaulage (123,5 + 0,5 mm vom
Sprengring der Synchronkupplung 5.
Gang) auf der Hauptwelle bringen.

Schaltstange und Schaltgabeln ein-
bauen. Schalthiilse, Schaltgabel 5.
Gang neuester Ausfiihrung (siehe
"Notwendige Ersatzteile"), Schalt-
gabel 1./2. Gang, Schaltstifthalter
mit Sperrplatte und Schaltgabel
3./4. Gang einzeln einsetzen, dabei
zur Schaltstange fluchtend ausrich-
ten und Schaltstange in das Gehduse
‘hineindriicken. Schalthiilse und
Schaltstifthalter entsprechend zu
den Schaltgabeln ausrichten.

Beachte: Schalthiilse mit kurzer Seite

.und Schaltstifthalter mit
langer Seite (mit Bohrung)
nach vorn zeigend einsetzen.

Schaltstifthalter und Schaltstange
mit Spannstift sichern.

erstift mit Feder seitlich in
etriebegehduse einsetzen,
Abb.6. VerschluBschraube der
Schaltarretierung mit vorgeschrie--
bener Dichtmasse festschrauben.

I

S16A-63 ©
Abb.4 Abstand von Tachoschnecke zum
Sprengring-Synchronkupplung

A= 123,5 mm + 0,5 mm

S16A-69 @

Abb.5 Schaltstange und Schaltgabeln ein-
setzen

516A-51 \\\\\

Abb.6 Arretierstift mit Feder einschrau-
ben




19.

20,

21.

»

22,

23.

Schaltstange in 3. Gang - Position
bringen und Getriebeverlangerung

am Zwischengehause anbauen. Die
drei Schrauben, die ins Getriebe
eingedreht werden, mit vorgeschrie-
bener Dichtmasse einsetzen.

Wahlkurbel einsetzen, unterstitzen
und an Schaltstange mit Spannstift
sichern.

Arretierplatte mit vorgeschriebener
Dichtmasse versehen (Dichtmasse
darf nicht in die Arretierbohrung
eindringen) und Arretierstift mit
Feder handfest an Getriebeverlange-
rung montieren.

Schaltung einstellen. Hierzu
Schalthebel in Neutral-Stellung
ganz nach rechts driicken und Arre-
tierplatte festziehen, Abb.7.
Befestigungsschrauben mit einem
Drehmoment von 21 - 26 Nm anziehen.
Prifen, ob zwischen allen Ganggas-
sen freier Durchgang ist.

Getriebedeckel mit Dichtung anbau-
en.

Getriebe von Montagestander abbau-
en und Kupplungsdrucklager sowie
-schwinge wieder einsetzen.

Abb.7 Arretierplatte-5.Gang einsetzen j
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48. Spezialwerkzeug 16-033 in Vorgelegezahnrad-
block einbauen. Dabei Achse herausschieben.
Anlaufring-Zylinderrollenlager (falls be-
schriftet, Schriftzug nach auBen) und Zahnrad
aufstecken, Abb.139. Spezialwerkzeug auf der
Schwungradseite festschrauben. Mit Mutter und
Scheibe des Werkzeuges Zahnrad-5. Gang auf Vor-
gelegezahnradblock pressen, Abb.140.

Einbaumarkierungen beachten: Der Strich auf
der Stirnfldche des 5.Gang-Zahnrades auf der
Vorgelegewelle und die Farbmarkierung in einer
der Sicherungsnuten miissen libereinanderstehen.

Zahnrad mit Scheibe und Mutter sichern. Dazu
zwei Gdnge einlegen (auBer 4. Gang).

Beachte: Mutter mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festziehen und Mutter mit Zange am Bund
sichern.

Die Schrauben aus dem Zwischengehduse entfer-
nen und die beiden eingelegten Gdnge wieder
herausnehmen.

W

49. Vorgelegeachse einbauen. Dabei das Spezial-
werkzeug heraustreiben.

Beachte: Abgeflachtes Endstiick der Achse muB
waagerecht ausgerichtet werden, Abb.141. Achse
mit Fett (siehe Techn. Daten) einsetzen.

50. Synchronkupplung-5. Gang anbauen und sichern.

"N"-Getriebe

Abb.139 5. Gang-Zahnrad mit Anlaufring-Zylinder-
rollenlager auf Vorgelegezahnradblock
setzen -

Abb.140 5. Gang-Zahnrad mit Spezialwerkzeug au
Vorgelegezahnradblock bringen :

S16A-67N

” X i
Abb.141 Abgeflachtes Endstiick der Vorgelegeachse |
waagerecht ausrichten i

Januar 1983
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 118 8 “"N"-Getriebe

51. Schaltstange und Schaltgabeln einbauen,
Abb.142. Schalthiilse, Schaltgabel-5. Gang,
Schaltgabel 1./2. Gang, Schaltstifthalter mit
Sperrplatte und Schaltgabel 3./4. Gang einzeln
einsetzen, dabei zur Schaltstange fluchtend
ausrichten und Schaltstange in das Gehduse
hineindriicken. Schalthiilse und Schaltstifthal-
ter entsprechend zu den Schaltgabeln ausrich-
ten.

Beachte: Schalthiilse mit kurzer Seite und
Schaltstifthalter mit langer Seite (mit Boh-
rung) nach vorn zeigend einsetzen.

S16A-69 @

52. Schaltstifthalter und Schaltstange mit Spann-
stiftgsichern. Abb.142 Schaltstange und Schaltgabeln einsetzen

53. Arretierstift mit Feder seitlich in das Ge-
triebegehduse einsetzen. VerschluBschraube der
Schaltarretierung mit vorgeschriebener Dicht-

| masse (siehe Techn. Daten) festschrauben,

| Abb.143.

54. Radialdichtring-Schaltstange aus Getriebever-
ldngerung mit entsprechendem Dorn ausbauen.
Dazu VerschluBdeckel-Schaltstange herausschla-
gen.

Sl o D) e

55. VerschluBkapgz-Tachoantriebsritzel abbauen und
Tachor1tze1§aﬁs Getriebeverldngerung heraus-
ziehen.

>

56. Tachoritzel in Getriebeverldngerung mit neuem
Dichtring einbauen. VerschluBkappe mit vorge-
schriebener Dichtmasse (siehe Techn. Daten)
einpressen. L

57. Radialdichtring-Schaltstange mit einer 18 mm
7 NuB und Verldngerung in Getriebeverldngerung
einbauen.

und Getriebeverldngerung mit eingelegter Wahl-
kurbel an Zwischengehduse anbauen. Die drei

Schrauben, die ins Getriebe eingedreht werden,

mit vorgeschriebener Dichtmasse (siehe Techn. S16A-51
Daten) einsetzen.

:
:
|
|
| - 58. Schaltstange in die 4. Gang-Position bringen

Abb.143 Arretierstift mit Feder einschrauben
. Beachte: Beim Einbau der Getriebeverldngerung -
g RadiaTdichtring nicht beschadigen.

FORD SIERRA: GRUPPE 16 - 52
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59. Schaltstange in Rw.-Gang-Stellung bringen.
. WahTkurbel unterlegen oder abstiitzen und an
Schaltstange mit Spannstift sichern.

60. Schalthebel montieren:

Schaltfinger in Neutralstellung mittig zwi-
schen 4. und 5. Gang - Position bringen.

Arretierplatte mit vorgeschriebener Dichtmasse
(siehe Techn. Daten) versehen (Dichtmasse darf
nicht in die Arretierbohrung eindringen) und
Arretierstift mit Feder handfest an der
Getriebeverlangerung montieren, Abb.144.

Freigangigkeit der Sperrhiilse in allen Gang-
gassen uberpriifen (gleichmaBiges Spiel der
Sperrhiilse in der Nut der Arretierplatte).

Falls erforderlich, optimale Position durch
Verschieben der Arretierplatte einstellen. Be-
festigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment (siehe Techn. Daten) anziehen.

Freigangigkeitsiberprifung wiederholen. Durch
Schalten ist festzustellen, daB storungsfreies
Einlegen aller Gange gewahrleistet ist.
Schalthebel wieder montieren.

61. Getriebedeckel mit Dichtung anbauen.

62. Biichse-Getriebeverlangerung mit Spezialwerk-
zeug 16-016 einbauen. "
Beachte: Ulriicklaufnut in der Getriebeverlan-
gerung und Anfang der Ulnut in der Bilichse miis-
sen im eingebauten Zustand iibereinstimmen,
Abb.145. Cos

63. Radialdichtring-Getriebeverlangerung mit Spe- .

zialwerkzeug 16-016 einbauen.

64, Getriebe von Montagestander abbauen und Kupp-
Tungsgehause anbauen. .

3 ¥

(‘ﬂm

65. Kupplungsdrucklager und Schwinge einsetzen,
Abb.146.

"N"-Getriebe

—

Abb.145 Ulriicklaufnut und Kerbe siggen ibereinan- i
der 4
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 134 4 FOHRUNGSLAGER - ANTRIEBSWELLE AUS-
WECHSELN (Motor oder Getriebe ausgebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

"B"-Motor
Auszieher - Nadellager - Kurbelwelle ......
Einbaudorn - Nadellager bzw.

21-036

Zentrierdorn - Reibscheibe .veveeececssssss 21=-044
"C"-Motor

Auszieher - Nadellager .eececeesscaccnssess 21-037
Einbaudorn - Nadellager bzw.

Zentrierdorn - Reibscheibe .s.evevecvenceres 21-067
Ausbauen

1. Kupplungsdruckplatte von Schwungscheibe
abbauen und Reibscheibe abnehmen.

2. Fiihrungslager - Antriebswelle mit Spezial-
Werkzeug ausbauen, Abb.147.

Einbauen

3. Fiihrungslager - Antriebswelle mit Spezialwerk-
zeug eintreiben, Abb.148.

4. Kupplungsreibscheibe mit Zentrierdorn an die
Schwungscheibe ansetzen, Abb.149.

Beachte: Die Reibscheibe mit der glatten Seite
an die Schwungscheibe bringen.

5. Kupplungsdruckplatte anbringen, dabei die Fiih-
. ~rungsstifte beachten. Schrauben mit neuen Fe-
derringen montieren und mit vorgeschriebenem
Drehmoment iber Kreuz festziehen. Zentrier-

dorn entfernen.

od

GL21-31

Abb.147 Fuhrungslager mit Spezialwerkzeug heraus-
ziehen

L 16 -106

Abb.148 Fiihrungslager mit Spezialwerkzeug eintrei-
ben

L16-107

Abb.149 Kupplungsreibscheibe zentrieren

Februar 1985
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 164 BOCHSE - GETRIEBEVERLANGERUNG AUSWECHSELN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Auszieher - Dichtring ....... sesesnsnsessss 21-051
Auszieher Biichse A-Getriebe ....eeveevens.s 16-024
B-Getriebe c.eeveessvnenas 16-025
C- und N-Getriebe .....v.. 16-011
EinpreBdorn - Biichse A-Getriebe ........... 16-014

B und N-Getriebe ..... 16-016
C-Getriebe ..cviveenen 16-015

Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube bzw. Hebebiihne
fahren.

2. Bei V6-Motoren hinteren linken Auspuffhalter
abschrauben und Gummistegschlaufe vom Endrohr
aushdngen, Abb.150

3. Gelenkwelle von Antriebsflansch und Mittella-
ger abbauen, Abb.151, Gelenkwelle nach hinten

.zurickziehen und nach vorne zwischen ‘den Aus-
puffrohren herausnehmen.

Beachte: Damit kein Getriebedl auslauft,

Blindstopfen in die Getriebeverlangerung ein-
setzen.

4, Radialdichtring mit Spezialwerkzeug 21-051
ausbauen, Abb.152.

$15-32

Abb.150 Hinterer linker Auspuffhalter bei V6-Moto-
ren abschrauben

517-3

Abb.151 Gelenkwelle ausbauen
Links = Mittellager
Rechts = Antriebsflansch

S16A-48 @

Abb.152 Radialdichtring ausbauen
(N-Getriebe gezeigt)

. ' 4
e
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 164

5. Blichse - Getriebeverldangerung mit entsprechen-
dem Spez.-Werkzeug ausbauen, Abb.153.

Einbauen

6. Neue Biichse mit entsprechendem Spezialwerkzeug
in die Getriebeverlangerung eintreiben.

Beachte: Ulriicklaufnut in der Getriebeverlan-
gerung und Anfang der Ulnut in der Blichse miis-
sen im eingebauten Zustand iibereinanderstehen,
Abb.154.

7. Neuen Radialdichtring mit Spezialwerkzeug
einbauen.

' 8. Gelenkwelle in Getriebeverldangerung einsetzen

und an Antriebsflansch und Bodengruppe anbrin-
gen.

9. Bei V6-Motoren Auspuffanlage hinten in
Gummischlaufe einhangen und Halter auf der
linken Seite anbauen.

10. Getriebegl auffiillen.

S16A%77 ®

Abb.153 Biichse aus Getriebeverlangerung ziehen
(N-Getriebe gezeigt)

S16A-70

(9

Abb.154 Obereinstimmung von Ulriicklaufnut und
Anfang der Ulnut in der Biichse
(N-Getriebe gezeigt)

Dezember 1983
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 172 ANTRIEBSRITZEL - GESCHWINDIGKEITSMESSER
AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Fahrzeug anheben.

2. Getriebetraverse mit Hitzeschild von Boden-
gruppe und Getriebe abbauen, Abb.155.

3. Sicherungsring von Tachowelle entfernen,
Abb.156.

4, VerschluBdeckel - Antriebsritzel ausbauen und
Antriebsritzel herausnehmen, Abb.157.

Einbauen

5. Antriebsritzel mit 0-Ring einsetzen und
VerschluBdeckel einbauen.

6. Tachowelle mit Sicherungsring befestigen.

7. Getriebetraverse mit Hiézeschild an Getriebe
und Bodengruppe anbduen.

e

/

8. Getriebedl auffiillen und Fahrzeug ablassen.

Abb.155 Getriebetraverse mit Hitzeschild abbauen

Abb.156 Sicherungsring von Tachowelle entfernen
(B-Getriebe gezeigt)

LB6-19

. Abb,157 Antriebsritzel herausnehmen

Juli 1982




@ GETRIEBE/KUPPLUNG

16 812 KUPPLUNGSPEDAL AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Grube bzw. Hebebiihne
fahren.

2. Manschette - Kupplungsschwinge abziehen. Kupp-
lungsseil von Schwinge aushdngen, dabei Seil-
zug vor Schwinge von Hand nach unten ziehen,
mit Zange halten und Seilzug aushdngen, Bty
Abb.158. L -8 Tt

Abb.158 Kupplungsseilzug an der Schwinge aushdngen

3. FuBraumabdeckung 1inks abbauen.

matik aushdngen, Abb.159A. Sicherung - Pedal-
welle und Unterlagscheibe entfernen, Kupp-
lungspedal komplett mit Nachstellautomatik
seitlich ausbauen, Abb.159B.

S16A-84

Abb.159 A
B

Kupplungsseilzug herausziehen
Pedal komplett von der Welle ziehen

J
i
4, Kupplungsseil von Zahnsegment - Nachstellauto-
:
|

—,
B =
" 5. Biichsen (2 Stiick) entfernen und Zahnsegment - =
] ~ Nachstellautomatik mit Zugfeder herausnehmen, TR =
| ~ Abb,160A. Raste mit Feder ausbauen (1 Klip),
| Abb.160B. Abb.160 A = Zahnsegment-Nachstellauomatik ausbauen
B = Raste mit Feder ausbauen
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@ GETRIEBE/KUPPLUNG

16 812

Einbauen

6. Nachstellautomatik, Abb.161, einbauen.
Bohrung des Zahnsegmentes und Raste mit Gra-
phitfett schmieren. Raste mit Feder einsetzen
und mit K1ip sichern. Zahnsegment mit einge-
hdngter Feder in das Pedal fiihren und Biichsen
eindriicken. Raste anheben und Zahnsegment so
schwenken, daB die Zdhne der Raste auf der in
Abb.162 gezeigten Fldche des Segments auflie-
gen. Zugfeder in Aussparung - Pedal einhdngen.

7. Kupplungspedal einbauen:
Pedalwelle mit Molykotefett schmieren und
Kupplungspedal komplett mit Nachstellautomatik
und Unterlagscheibe auf Pedalwelle schieben
und sichern. Klotz unter das Kupplungspedal
setzen um die Raste von dem Zahnsegment zu
trennen. Kupplungsseilzug an Zahnsegment ein-

hdngen.

S16A-82

Abb.161 Kupplungspedal mit Nachstellautomatik
A = Raste
B = Spannfeder - Raste
C = Haltebolzen mit Klip
D = Biichsen
E = Kupplungspedal
F = Zugfeder - Zahnsegment
G = Zahnsegment

8. Kupplungsseilzug an Kupplungsschwinge einhdn-
gen:
Kupplungsseilzug von unten aus der Umhiillung
ziehen, mit Zange festhalten und Seil in Kupp-
lungsschwinge einhdngen. Manschette mit Spann-
feder in Kupplungsgehduse eindriicken. Klotz (::)
vom Pedal entfernen.

9. FuBraumabdeckung 1inks anbauen.

Abb.162 A
B

Raste anheben - Zahnsegment schwenken
Raste auf glatte Flache - Kreisbogen
auflegen
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16 814 KUPPLUNGSSEILZUG AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Grube bzw. Hebebiihne fah-
ren.

2. Klotz unter das Kupplungspedal setzen um die
Raste von dem Zahnsegment zu trennen. Man-
schette - Kupplungsschwinge herausziehen.
Kupplungsseil von Schwinge aushdngen, dabei
Seilzug vor Schwinge von Hand nach unten .
ziehen, mit Zange halten und Seil, aushdngen,
Abb.163. Manschette von Seilzug abziehen.

3. FuBraumabdeckung unten abbauen.

4. Kupplungsseilzug von Zahnsegment - Nachstell-
--automatik aushdngen, Abb.164.

5. Kupplungsseilzug zum Motorraum hin herauszie-
hen.

e

Einbauen

6. Kupplungsseilzug durch die Stirnwand fiihren
und an Zahnsegment einhdngen.

7. Kupplungsseilzug an-Kupplungsschwinge einhidn-
gen.
Kupplungsseilzug durch Fiihrung - Kupplungsge-
hduse fiihren, Manschette aufschieben, Seil aus
der UmhiilTung ziehen, mit Zange festhalten und
in Kupplungsschwinge einhdngen. Manschette mit
iggngggder in Kupplungsgehduse eindriicken,

8. Klotz vom Pedal entfernen. FuBraumabdeckung
anbauen.

L6-8

{

Abb.164 Kupplungsseilzug herausziehen

¥

=

Abb.165 Manschette mit Spannfeder in Einbaulage
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GETRIEBE/KUPPLUNG |
il
TECHNISCHE DATEN
|
Getriebe g "By i Nt
g 1 2 3
Obersetzung - 1. Gang 3.66/3.34 3.65 3.58 3.65/3.91/3.36
2. Gang 2.18/1.99 1.97 2.01 1.97/2.32/1.81
3. Gang 1.43/1.42 137 1.40 1.37/1.40/1.26
4. Gang 1.00/1.00 1.00 1.00 1.00/1.00/1.00
5. Gang - - - 0.82/0.82/0.83 f
- - {
Rw.-Gang 4.24/3.87 3.66 3.32 3.66/3.66/3.36 {
4
O1flillung in Ltr. 0,98 1,46 1,25 1,9
Ulspezifikation SQM2C-9008-A
Fettspezifikation SM1C-115-A Fiir Nadellager und Vorgelegeachse |
SM1C-4504-C Fiir alle Lauf- und Anlaufflachen |
Zwischenrad-Riickwartsgang
Dichtmittelspezifikation SMAG-4640-AA VerschluBschraube Schaltarretierung
VerschluBkappe-Tachoritzel
Befestigungsschrauben-Getriebeverlangerung
SKM4G-9526-A Befestigungsschrauben-Arretierplatte
SKM4G-9527-A Arretierplatte 5. Gang
Fahrzeugausfiihrung Zahnezahl Farbcode ‘
Motor i
Pkw Komb Tachoschnecke Tachoritzel * £ |
"
1,3 OHC X 7 23 schwarz
1,6 Ltr. Econ 2V X 8 22 braun
1,6 Ltr. OHC WV X 7 22 braun
X 7 24 griin
|
2,0 Ltr. OHC X X 8 24 grau |
X 7 22 gelb |
E ;;5
2,0 Ltr. HC V6 X 8 24 grau E
2,3 Ltr. V6 X 8 22 weiB |
X 8 24 grau |
2,8 Ltr. V6 X 4 7 22 gelb |
L i
2,3 Ltr. Diesel X od 8 22 weiB

* = Die jeweilige ReifengréBe bestimmt die Zdahnezahl des Tachoritzels. Die hier angegebenen Werte

beziehen sich auf die produktionsseitig abgebauten Einheiten.

L
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GETRIEBE/KUPPLUNG
~ TECHNISCHE DATEN

|

E& Getriebeeinbauiibersicht

Motor 1,3 OHC 1,6 OHC | 1,6 OHC Econ | 2,0 OHC 2,0 V6 2,3 V6 Z2i3D 2.8 1
Getriebe
Al X
A2 ik
i‘ B 0 * X X X
C X X X
N1 0 0 0 0 0
N2 X
N3 X
X = wird eingebaut 0 = auf Wunsch * = nur fiir PKW  ** = nur fiir Kombi
Kupplun

3 Hersteller LUK / A/P F&S /L &K/ Laycock F&S
Motor 1,6(0HC). 2,0(ve) 2,0(0HC) 2,3(v6) 2,8(v6) 2,3 Diesel (OHV)

; Typ Einscheiben-Trockenkupplung

| Groge 7 172" 8 1/2" i 9 1/2"

! Betdtigungsart Seilzug

f Kupplungsbelag (Material) Mintex (H 26/1)

i Ferodo (1F 324) Ferodo 1F 324
Belag-AuBendurchmesser mm 190 216 232,3 241,68 232,3
Belag-Innendurchmesser mm 136 153 ; 155 + 0,12
Belag-Dicke mm 3,85 + 0,1 3,81 + 0,13
Anzahl der Torsionsfedern q- 6

- | Fettspezifikation SMIC-1020-B
Anzugsdrehmomente Nm
alle Getriebe
Kupplungsgehduse an Getriebegehduse ..... viveieees 10 Sy 90

| Kupplungsgehduse an Motor .......... PR TG W « 40 +.. 51 %

| Druckplatte an Schwungscheibe ........ sseessaceinans 20 ... 25

{  Fiihrungshiilse an Getriebegehduse ...ieeeccsssseanss 9 ... 11 ¢ 21 - 25 (C-Getriebe)

. Getriebeverldangerung an GehausSe ...eeeeesececscsess 45 ... 49

Deckel an Getriebegehause ..... P S N 1 | 21 - 25 (C-Getriebe)
Gelenkwelter@n Welle - Hinterachsverlangerung ..... 57 ... 67
Mittellager - Gelenkwelle an Bodengruppe ...... esee 16 4u. 82
Getriebetraverse an Bodengruppe ....... soosnrnneess 20iees 25
Silentbock an .Getriebetraverse ...ecevececesecenss i db ... 20
Silentbock an Getriebe ......... srsssssse i TS en i 80 ... 57
Schalter - Riickfahrleuchte .eceveveenanns wesssesens il cou 2
Schaltappetierung ceaivsssssssa P R e SO e aa 19
Oleinfiil 1schraube ....... AN S e 38 e 41
12kant Bundmutter - 5. Gang ......... sesssasecas 120 150
Sperr latte BefHany sececsctlihinesss weiewaes ns SRy or o 2t Geaalh
d essn26
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