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Veterdn Autétechnika

Az emberek veteran auték iranti vonzalma nem mai keletd - ki-
nél szimpdtia, kinél hobbi és kinél mar a megszallottsag szintjét
is eléri. A veteranvilag” klubjai, férumai, szervezetei, kidgllitésai
és vasdrai, versenyei napjainkban soha nem létott népszeriség-
nek drvendenek és egyre gazdagodéak hazankban is.

A veterdn autdkat taldn ma azért is szeretik sokan, mert gépész-
embernek valéak, még bitykslhetéek, a szellemes megoldasok
nem szoftversorokban bujnak el, hanem szerkezetben testesil-
nek meg, csoddlhatéan gysnysriek (mondja egy megszallot).
Az Autétechnika jogelddeivel immar 20 éve irjia a maga techni-
kai torténeteit, ami a husz évvel ezeléttieket tekintve mér dnma-
gdban is technikatérténet, veterdn autétechnika. Adédott fehat
az otlet - és az igény -, hogy nyissunk visszafelé is, j& néhany
évtizedre, technikdra ratekinté ablakot.

Arra nincs se szellemi, se anyagi erénk, hogy &ndllé lapot in-
ditsunk ,Veteran Autétechnika” cimmel. Ugy gondoljuk, hogy
ha az Autétechnikdban rovatot nyitunk e témanak, akkor ezzel
még gazdagabbd tehetjik a lap tartalmat, kiegészitiok a mai
veferdnos férumokat, és igy lesz a mi mdszaki vildgunk is kerek
egész”. A gépész, villamos, de a karpitos, bérés, karosszérids,
asztalos, fényezé szakirdnyok a viszonylag szikebb restaurs-
tori szakmakort érintik, igy - a j¢ értelemben vett amatéroket
is beleértve - szamukra kell értékes adalékokkal szolgdlnunk.
Amit megimi tervezink, azok szemelvények szerkezetismereti,

anyagismereti, technolégiai €makbaél. Nekink nem kevés, ha
értéket akarunk adni, snsknek pedig, reméljik, | segitség. Egy
ilyen nagy iv( tervet csak a gyakorlé szakmabéliek, a restaurs-
l&s kétkezi mestereinek segitségével, fandcsaival lehet megvals-
sitani. Kérem, ezt mindjart vegyék (fellkérésnek!

Az egyes témak ,ezerdguak”, melyek minden vonatkozasat, igy
példaul a hozzdszoldsokat, a késsbbi értékes leleteket, restau-
ralési példakat nincs mod a lapban kézslni. Ez azonban nem
korlatoz benninket, mert az Autétechnika portdl (http://auto-
technika.hu) rovatai minden anyagmennyiséget fel tudnak venni,
és ez is a lap elsfizetsinek rendelkezésére 4ll.

A hazai felséoktatasban, egyedilélié médon az Obudai Egye-
tem (volt Budapesti Maszaki Féiskola) ,Veterangépjarmi-restau-
rator” szakmérnok képzést indit. Az errél szolo hireket, besza-
molokat is kézreadjuk Uj rovatunkban.

Inditasként a Kugelfischer-Schafer mechanikus benzinbefecs-
kendezd rendszert jarjuk kérbe, t8bb folytatasban. Szerkezet-
és mikodésismeretet adunk korabeli forrasokra tamaszkodva,
segitve ezzel az alopos megértést, mely a restaurdtori munka
alapijat képezi. A ,nidnsznyi finomsagokkal” pedig reméljik,
hogy majd a specialisték szolgalnak.

Rank most az var, hogy tekerjik a kurblit...
AZ AUTOTECHNIKA SZERKESZTOSEGE

1. rész

Kugelfischer-Schafer

benzinbefecskendezés ol

A Kugelfischer-Schéfer mechanikus benzinadagolé-
szivattyOt és tizel6anyag-ellété rendszert a Schafer

Einspritztechnik GmbH, illetve a FAG Kugelfischer
Georg Schafer & Co. fejlesztette és gydrtotta (hajda-
ni cime: 8 Minchen 80, Truderinger Str. 191

A Bosch 1979-ben dtvette a FAG Kugelfischer

,Einspritzpumpen” Uzletagat. A gyartést hamaro-
san ledllitottak, mert az elektronikus benzin-

befecskendezés perspektivikusabb volt. A

Bosch 1989-ig szallitott még potalkatrészt,

utdna ezt a feladatot a nimbergi székhely(, a
Bosch Classic mihelyhdlézathoz is tartozé Bosch-Dienst
Koller + Schwemmer latta és lafia el mind a mai napig,
igaz, hogy ma csak komplett szivattyokat mér be, jft fel és
szallit (http://www.koller.de/oldnew.pumpen).

A Kugelfischer mechanikus befecskendezés elsé alkalmazdsait

a motorsportban taldlia meg. A teliesitménynévelés volt az elsd
szamu szempont, minden mdas vele elérhetd elény hattérbe szorult.
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A hengerenkénti fojtészelepes megoldast
vagy az akkor nagyon divatos fojté lemez-
tolattyot alkalmaztak.

A BMW M10 4 henger(§ motorjatél, melyet
a Formula 2-ben hasznaltak, az 1980-as
évek Formula-1-es 1350 LE turbdfelsliott
(M12/13) motorjaig teried az élsportbeli
alkalmazas, de Renault versenymotoron is
megtaldljuk.

Elsé izben, viszonylag nagy széridban
a francia Peugeot 404 tipusba épitették
1962 kozepétsl. (A kisérletek 1956-ban
kezdédtek a Peugeot-nal a Kugelfischer,
Georg Schafer céggel egyittmiksdve.

I

A Peugeot 404 alapmodell 1960 mdjusd-
ban jelent meg.) A benzinbefecskendezés,
1618 cm®-es motor motorkodiai: XCKF,
XCKF1 és XCKF2. A Schafer-benzinbe-
fecskendezés modosftott kivitele a Peu-
geot 504 Tl-ben is megtalalhato (1973).
Ezzel a befecskendezé-rendszerrel lattak
el a BMW 2000 ti, 2002 {i (1971-75,
1990 cm?, 130 LE), valamint a 2002 tur-
bo (1974-75, 1990 cm?®, 170 LE| tipusokat.
Ezen modellek veterénos ksrokben élé mai
nagy népszerisége ,taplalia” a vilaghdalon
elérhetd anyaggazdagségot, legyen erre
egy kiemelt példa a tengeren tulrél a [8]-as
és [10]-es irodalmi forrds.

Ezen kivil 1970-74 kozétt a Ford Cap-
ri 2600 RS+, majd a lancia Flavia 1800
inezione {1965-68), majd a Lancia 2000
(Coupe) 1970-74 motorjait szerelték Scha-
fer-benzinbefecskendezéssel.
Motorkerékpdar is megkapta a Kugel-
fischer befecskendezést 1973-ban, ez volt

a Minch Mammut TTS/E.

A szerkezet

Az 1960-as években megijelent Kugel-
fischer-Schafer-befecskendezés  [melyet
egyszerGen csak Kugelfischernek vagy
,Schéfe-pumpdanak” neveztek) benzin-
motor hengerenkénti, szekvencidlis, szi-
votorok  mechanikus  befecskendezés,
melynek szivattyojat fogazott szijjal vagy
lénccal hajfigk. A Kugelfischer-Schéfer
mechanikus benzinbefecskendezés a be-
fecskendezési tapnyomast hengerenkénti
dugattyus szivattyoval ¢&llitia els, amely-
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FHP

Lsk8csap
Uresjdarat

A Kugelfischer-Schéfer Typ PL
004 tipusbél mintegy 150 ezer
egységet gydrtottak. Ennek el-
készilt a Typ PLP 00 véltozata
is, mely pneumatikus szabdlyzé-
val rendelkezett. A Typ PL 04 és
06 (Mini-Pumpe) a kordbbi PL 00
tovabbfejlesztése 4 és 6 henge-
ri motorokhoz, melyet feltsltott
motorokhoz, valamint hajé- és
repil8gépmotorokhoz is illesztet-
tek. A PL O a korai USA kipufogé-
gdz-el8irdsok teljesitésére késziilt,
szemmel tartva az akkor kézelgé
eurdpai el8irasokat is.

Szivéldket vége

T~ FHP

Adagolés
kezdete

FHP

Hasznos

Adagolds vége Loketdllitas

ben a hasznos dugattyilsket véltoztats-
saval lehet a szdllitasi mennyiséget val-
toztatni.

A befecskendezéegység szivattythenger
bsl, befecskendezédugattyubsl, valomint
szivé- és nyomdszelepbdl all. A befecs-
kendezédugattytkat a  szivattyd-bitykds-
tengely bityke lapos szelepemeldn ke-
resztil mozgatja. A nagynyomdst szivattyd
hengerenkénti dugattyus szivattyd, mely a
dizeladagolé-szivattyokhoz ~ hasonléan,
adott fétengelyszdghelyzet-tartomanyban
allitia elé a nagy nyomdst és juttatia a ben-
zint a porlasztéhoz, ezen keresztil a nyitott
szivészelepen &f a motor hengerterébe.
Atizeldanyag-tartalybdl a benzint egy elé-
szallité villamos vagy mechanikus szivattyo
tovabbitia a nagynyomdsu adagolészivaty-
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tyohoz és keringeti a hités, légtelenités,
kiemelten a gézzdrképzédés megakada-
lyozasa miaft. A kisnyomdsu rendszer nyo-
mésa 1,5 bar karil ¢llandésul. A tartélyban
levé szdrén, valamint a finomszdrén kivil
a |villamos) tapszivattyy elétt és a befecs-
kendez8szivattyoban is tizeléanyagszirék
talélhatok.

A szivattys kenésérél a motorolaj gondos-
kodik. Mas rendszerek szivattytihoz ha-
sonléan olajzar gondoskodik arrél, hogy
szivargd tizeldanyag ne kerilhessen a
butykés tengely terébe.

A rendszervazlati abrén egy Typ PL 004
szivattydval  kiépitett  tizel6anyagellaté-
rendszer felépitését tanulmanyozhatjuk. A
metszeti rajzok és a korabeli prospektus
fényképei is a PL 004-es adagoldszivattyy
kialakitasat szemléltetik.

A mikodés

Az Auté-Motorban ,A benzinbefecskende-
78 berendezések egyszerisddése” cimmel
dr. Bujtor Jen& okl. gépészmémak, a mo-
szaki tudomanyok kandidatusa irt hajdan,
1965-ben cikket, ebbél idézzik.

Az utébbi években forgalomba hozott ben-
zinbefecskendezd berendezésekkel szerzeft
tapasziolatok azt mutattak, hogy ezek két-
ségtelentl elénydsek a teliesitmény névelése
és a fajlagos tizeldanyagfogyasztas csok-
kentése szempontiabdl, szélesebb korg el-
terjedésuket azonban a komplikalt és kényes
szerkezet erésen gatolja.

E téren hozott lényeges elérehaladast o
Kugelfischer rendszer( befecskendezébe-
rendezés, melyet t6bbek kozott a Peugeot
- 404 gépkocsikndl is alkalmaznak. Ez az
egyébként is rendkivil szellemes berende-
zés j6val egyszeribb, mint az eddig ismert
benzinbefecskendezs rendszerek. A motort

hidegindité
mdgnesszelep

tizel8anyag-
hozzéfolyés

gézrudazat

hitsfolyadék

tizel8anyag-
hozzéfolyds

felmelegités-
szabélyzé

taguléelem '

levegé-
szabdlyzé kip

i
excenter

tizelanyag-
hozzéfolyéds /

szabélyzé |eng6kc|lr tapintétiiske

mind karburatoros, mind befecskendezds
kivitelben szdllitigk. A 8,5-es kompresszio-
arényd motor 5500 ford/perc mellett 72
LE+ teljesit karburdtoros kivitelben, és 85
LE-t az emlitett Kugelfischer rendszerd ben-
zinfecskendezé berendezéssel.
A Kugelfischer benzinbefecskendezé be-
rendezés a motor szivécsdvébe fecskende-
Zi a benzint. A tize-

&/wp GAZPEDALHOZ

|6anyag-adagolas
a szivoitem alatt
torténik, minden
motorhenger részé-
re kilén befecsken-
dezd8szelepeken.
A befecskendezé-
szelepek a nyitott
szivészelepeken
keresztil az égétér
felé iranyftiok a tu-
zelSanyagot. A be-
fecskendezés a mo-
tor  szivoitemének
a végén fejezsdik
be. Ezdltal elérhets,
hogy a siritési item
kezdetén a bepor-

térbitysk

levegsbelépés

_ befecskendez8szelep

levegdeloszté
fojtészelep
) szivészelep
~___— nyomészelep
_— nyomdcsd
- szivattyGtest
- adagoléelem
- motorolaj-hozzévezetés
16k8csap
bitykds tengely
szabélyzé hajtémi
szabélyzérugé

sztétor, rotor (biityks tengely)
= fordulatszamadé

lasztott tizel6anyag az égéstér kozelében
- ésigy szelepek kdzelében - helyezkedik
el. Ez igen elényds mind a keverékképzés-
re, mind a szelepek héterhelésének a csok-
kentésére.

Az adagolészivattyl a motor hengerszd-
méval azonos hengerszamu, 18ketszaba-
lyozos szivattyd. A tizeléanyagot elekt-

Térbitysk
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romos tdpszivattyt szdllifia a szdréksn
keresztil a tartélybdl a szivattythoz. A szi-
vattys kenését a motorté! elvezetett kené-
olaj biztositja. A befecskendezészelepek
hidraulikus mukadtetéstek, nyitonyomasuk
20-25 kg/cm?.

Eszerint az 1 jeld butykéstengelyen lévé 2
bitysk a 3 egyenes vezeté és az 5 himba
segitségével felle mozgatia a 4 szivattyo-
elem-dugattydt. A befecskendezett tizels-
anyag mennyiségének a szabdlyozasa a 4
dugattyt sketének valtoztatasdval térténik.
E célbdl az 5 himbanak a 7 témesapra valé
felfekvesét és ezdltal a 4 dugattyinak alske-
tétvaltoztatiak. A 7 tdmcsap helyzetét figgs-
leges iranyban a 8 jeld kupos és excentrikus
vezértarcsa szabja meg. Ezt a vezértarcsat
(terbitysk, ,did") kozbeiktatésaval, a géz-
peddl segitségével tengelyirdnyban moz-
gatni lehef. A gézpeddl megnyomasakor az
egyrészt nyitia a fojtészelepet, masrészt a 9
szdgemelé segitségével a 8 vezértarcsanak
a 7 tamcsappal érintkezd feliletét a kisebb
atméréji rész felé tolja. llyenkor a 7 témcesap
lejiebb stllyed, igy az 5 himba szégelfordu-
l&sa, valamint a 4 dugattyd [skete megné,
ami a szdllitott tizel6anyag-mennyiség né-
vekedését idézi eld.

(Az adagoléelem mozgasdt, a hasznos
lsket valtoztatasat kilén képsorozat szem-
&lteti.)

A korrektor

A motor fordulatszémanak a véltozdsa be-
folyasolia a tizeldanyag-levegs keverék
dsszetételét. Ennek a fordulatszamtol fig-
getlentl kozel dllando érigken vald tarté-
sat korrektorszerkezet biztositja. Mksdési
elve a kovetkezé:

Az 1 bitykss tengely végén a 10 jeld csé-
sze helyezkedik el, melyhez sztk légréssel,
de elforgathatéan a 11 jeld magneses test
illeszkedik. A bityksstengely forgasa esetén
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a 10 csésze, afellépé magneses erdtér segit-
ségével elforditani igyekszik a 11 magneses
testet. Ez viszont a 13 jeld lassito, tehat nyo-
matékndveld dattétel segitségével, a 12 rugs
ellenében, a 8 vezértarcsa fengelyét forditia
el. A vezértdresa excentricitésa kévetkezfé-
ben, annak elforditésaval, a tengelyiranyo
elmozditashoz hasonléan, a 7 nyomdcsap
helyzetét, igy az adagoldédugattyt [sketét
valtoztatiuk. A korrektorszerkezet megfelelé
behangoldsaval ez a vezértarcsat ugy fordit-
ja el és ugy szabdlyozza a tizeléanyag-be-
fecskendezést, hogy a hengerben képz6dé
tizeldanyag-levegs keverék osszetétele a
fordulatszamisl fuggetlenil kézel dllandé
maradjon. A hideginditdshoz szukséges do-
sabb keveréket a 6 jeld excenter elforditasd-
val hozhatjuk léfre. Ennek elforditasaval az 5
himba helyzetét tudjuk dgy valtoztani, hogy
a 4 adagolodugattyd lskete novekedjgk, és
ezdlial a tizel8anyag-levegé keverek 6ssze-
tétele benzinben dusabba vdljon.

A befecskendezészelepek kifelé nyilnak
egy lengéen dgyazott kettés rugd erejével
szemben. A nyitényomds 344 bar, nem
allithats.”

(Folytatjuk.)

A Kugelfischer benzinbefecskendezs ismer-
tetését tobb részre bontva tervezzik kozsl-
ni. A kévetkezé részben tovabbi képekkel
szolgdlunk, és a pneumatikus véltozatot ele-
mezzik, majd sort keritink a bedllitasi ada-
tokra, illetve a hazai restaurdtormihelyek
tapasztalatainak ismertetésére is.

Dr. NAGYszokoLYAI VAN

Szabdlyzé
leng8kar

Tapintétiske

Bitykss
tengely
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Veterdngépjdrm-restaurdtor szakmérmaki kepzes

Az Obudai Egyetem Banki Donét Gépész és Biztonsdg-

technikai Mérndki Kara Veterdngépjarmi-restaurdtor szak- ' =
irdnyd szakmérnéki képzést indit. A képzés sordn a hallgatok ‘#@
megismerik az egyefemes és magyar jarmigyartds tériénetét, a | @; —
veferdn gépjarmivek technikai fejlédését, azok gydrtési médsze-

reit. Ismereteket kapnak a korh( és korszer( alkatrészgydrtésrdl.

Budapesti Miiszaki

] , . v s Féiskola
Mémoketikai és muzeolégia eléaddsokat hallgainak meg. Banki Dondt 66pész és
A képzés fébb témateriletei: dltalénos gépjarméismeretek, kor- Biztonségtechnikai
ho és korszer( gydrtdsi kdmyezet, mémaoki készségek fejleszté- Mémoki Kar
se, dokumentdldsi, jogi, muzeoldgiai ismeretek. Veterdn-gépidrmii restaurdtor
szakmérnik szakember képzést

A képzés, kells jelentkez8i létszédm esetén, minden év februdr-
j¢ban indul, a legkszelebbi 2010. februdr 6-én. A levelezé
képzés ordi hetenként egyszer, szombati napokon vannak. A
szakmérnski képzés sikeres elvégzése utén a hallgatok ,Vete-
rangépjarmi-restaurdtor” szakmémaski oklevelet kapnak.

A képzésre torténs felvétel feltétele: alapképzésben szerzeft
mémaki szakképzettség (régi egyetemi okleveles mémak, féis-
kolai izemmérnok, mérnsk BSc, illetve mémok MSc).

A képzés id8tartama: 4 félév.

A képzés dija: 165 000 Fi/félév.

indit minden év februar
hénapban. Erdeklddni

a kar honlapjan lehet:
http://www.banki.hu

Tovdbbi informdcié: a Banki Dondt Gépészmémaki Kar
honlapjén www.banki.hu talélhatok.

Képzési felelés: Hervay Péter (+36-30/203-7562),
hervay.peter@bgk.bmf.hu
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A hegytdmasz”

Napjaink egyik autdkindlatdban irjdk az aldbbiakat: ,Az ,Auto-Hold”
funkciénak kdszonhetGen gyerekidtékka valik az emelkedén vald elin-
dulds. Amikor oz auté megdll, ez a funkci6 az autd rogzitése célidhdl
fenntartia a rendszerben a féknyomdst. fgy a vezetd leveheti a ldbdt o
fékpedalrdl. Induldskor pedig ugyanilyen automatikusan kiold a fék.”
Ma ezt az elektronikus fékvezérlés automatikusan valdsitio meg.

Mint tudjuk, nincs 0 a nap alatt: nézzik tehat
meg, miként volt ez az autéépités hajnalan.

Mihaly Dénes: Az Automobil cim0 kényvé-
ben (Budapest, Athenaeum, 1925 (harmo-
dik kiadas, az elsé kiadas 1917-ben jelent

meg] olvashatjuk:

+A hétracsiszdst gatlé rod

Ha az automobil emelkeds pdlyan halad,
megtérténhetik az is, hogy a motor miksdé-
se megszUnik valamely varatlanul erés emel-
kedésen, vagy a kardantengely elterik, lan-
cok leugranak, s ha idejében nem fékeziink
vagy a fékek nem elég hatdsosak, az auto-
mobil visszafelé kezd gordilni, ami nemcsak
az esefleg mdgdtte halads t6bbi jarmivekre
lehet veszedelmes, hanem magdra az auto-
mobilra is. Hosszabb lejtén pedig nagy se-
bességet érhetne el, ami a hatrafelé amugy
is nehéz kormdanyzast lehefetlenné tenné és
dsszeltkdzést idézhetne eld.

Az ilyen balesetek ellen szolgal biztosite-
kul a hatrafelé csuszast meggdétlé rod, vagy
ahogy a sofférék nevezik, ,hegytdmasz”.
Ez nem egyéb, mint egy végén hegyezett
erés acélrod, ,C" mely oz automobilvézzal
csuklésan figg éssze.

e e
157. abra.
A hatrafelé’ estiszdst meggatld rid.
(Hegytimasz. )

Rendes Uzemben az ,A" drétzsineg fel-
emelve tartia (lésd a pontozottan rajzolt
helyzetet); ha azonban a kocsi emelkeds
Uttestre megy, azonnal le kell ereszteni. Ha
az automobil hétra akarna csiszni, ez a
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tamasztérod a talajba furédik s ezdltal a to-
vabbi mozgdst megakadalyozza.”

A visszagurulds megakadalyozdsaban, a
lejtén felfelé indulas megksnnyitésében a
féktengelykapcsold kapcsolt mechanizmus
kifejlesztése a Studebaker gydr nevéhez
fozadik. Elssként a kézi kapcsoldsu valté-
val szerelt Studebaker President modellben
alkalmaztak 1936-ban, Hill-Holder néven.
Képink egy masik megoldast, a Packard

NoRol névre hallgatd, utélag is beszerel-
het¢ mechanizmusét mutatia egy korabeli
prospekiuslop segitségével.
Hegyen valé megdllaskor nyomjuk be a
fek- és o kuplungpeddlt. Ha indulni akarunk,
adjunk gazt, mikézben ereszfjik vissza a kup-
lungot, a #k oldani fog. A mechanizmus be-
épfitése minddssze egydrds utdlagos szerelési
munkdatigényel, és 10 $ betakaria...

(Nszl)

PACKARD NoRol

A PACKARD APPROVED ACCESSORY

ey
//

PA-333057 NoRol Unit for Models 1600-1-2
PA-333574 NoRol Unit for Models 115-C, 120-C

.......................... ..$10.00

Suggested list price, installed. . ..

A new safety device to hold a Packard car from rolling back down a hill or incline if
you have to stop on a hill in the country, or for traffic on a busy city street.

re is nothing new for the driver to learn or worry about. When he brings the car to
a sta-p-lt;l::a hill he dzpsre&ses the brake and clutch pedals.  The NoRol unit holds the car from
rolling back. He can then remove his foot from the brake to cperate the accelerator and drive
on as soon as traffic permits. When the cluteh is engaged the NoRol is automatically released.
permitting the car to move ahead without risk of rolling back.,

A NoRol can be installed in approximately an hour on models 115-C, 120-C, 1600, 1601
and 1602. It is not available for Senior or previous models.



